nnosti pri uvedeni vozidla do pohybu

A. Ci
P. é.
1

| Popis &innosti | viz kap.
| Mimo vozidlo (varianta |. — vnéj$i napdjeni nepfipojeno)

11 Otevrit viko nachazejici se v blizkosti vnéjSich dvefi vozidla p.1.1
1.2 Zapnout zvenku baterii vozidla (SB4 nebo SB5) p.1.1
1.3 Odblokovat vnéjsi dvefe vozidla kli¢em privodéiho p.1.1
14 Otevrit vnéjSi dvere p.1.1
2 | Mimo vozidlo (varianta Il. — vnéj$i napdjeni pfipojeno)
2.1 Odpoijit vnéjsi napajeni p.11.2
2.2 Otevrit vnéjSi dvere vozidla p.1.1
3 | Rizend kabina
3.1 Zkontrolovat nastaveni pfepinaCe vybéru ovladani kabiny p.1.2
3.2 Zkontrolovat polohu pfepinace vybéru sméru jizdy p.1.2
3.3 Zkontrolovat polohu regulatoru jizdy a brzdéni p.1.4
3.4 Zkontrolovat polohu regulatoru vlakové brzdy — nastavit do polohy ,uvolnéni* p.1.4
3.5 Provést test signalizace protipozarniho systému p.8.4
4 | Ridici kabina
4.1 Zapnout fidici pult aktivaénim kli¢em v fidici kabiné p.1.2
4.2 Zkontrolovat zapnuti parkovaci brzdy p.1.10
4.3 Zkontrolovat polohu regulatoru jizdy a brzdéni p.1.4
4.4 Zkontrolovat polohu regulatoru vlakové brzdy p.1.4
4.5 Uveést do provozu motory vozidla p.1.2
4.6 Zkontrolovat udaje tlaku hlavniho potrubi a napajejiciho vedeni, zkontrolovat napéti baterie p.1.6
4.7 Zapnout bezpe&nostni systém p.5.4
4.8 Zkontrolovat stav €innosti registratoru
4.9 Provést zkousku brzdy (podle platnych predpist)
4.10 | Provést test signalizace protipozarniho systému p.8.4
4.11 | Zapnout a zkontrolovat €innost vnéjSiho osvétleni vozidla p.2.2
4.12 | Zkontrolovat €innost ovladani vnéjSich dvefi p.3
4.13 | Zkontrolovat €innost zvukovych signald p.1.7
4.14 | Vypnout stfadaCovou brzdu p.1.10
4.15 | Zapnout pfislusné tlaCitko vybé&ru sméru jizdy p.1.2
4.16 | Zajistit dvere pro cestujici z fidiciho pultu. Zkontrolovat stav uzavieni dvefi na displeji p.3.4
4.17 | Regulatorem jizdy a brzdéni zadat vykon za Gcelem rozjezdu p.1.4
B. Cinnosti pii zméné kabin
P. & | Popis &innosti |
1 Opusténa kabina
1.1 Zastavit vozidlo
1.2 Zapnout parkovaci brzdu p.1.10
1.3 Zapnout tlaCitko neutralniho sméru jizdy p.1.2
1.4 Regulator jizdy a brzdéni nastavit do polohy vybéhu p.1.4
15 Regulator vlakové brzdy nastavit do polohy plného uvolnéni p.1.4
1.6 Vypnout vnéjsi osvétleni p.2.2
1.7 Vypnout bezpe€nostni systém p.5.4
1.8 Prepinal vybéru ovladani kabiny nastavit do polohy ovladany fidici pult p.1.2
2 Obsazena kabina
2.1 Prepinal vybéru ovladani kabiny nastavit do polohy ovladajici fidici pult p.1.2
2.2 Zapnout vnéjSi osvétleni vozidla p.2.2
2.3 Zapnout bezpe€nostni systém p.5.4
2.4 Zapnout pfislusné tlaCitko vybéru sméru jizdy p.1.2
2.5 Vypnout parkovaci brzdu p.1.10
2.6 Regulatorem jizdy a brzdéni zadat vykon za uéelem rozjezdu p.1.4
C. Cinnosti pfi opousténi vozidla
P. & | Popis &innosti |
1 Opusténa kabina
11 Zastavit vozidlo
1.2 Zapnout parkovaci brzdu p.1.10
1.3 Zapnout tlaCitko neutralniho sméru jizdy p.1.2
1.4 Zastavit motory vozidla p.1.2
15 Regulator jizdy a brzdéni nastavit do polohy vybéhu p.1.4
1.6 Regulator vlakové brzdy nastavit do polohy piného uvolnéni p.1.4
1.7 Vypnout vnéjsSi osvétleni p.2.2




1.8 Vypnout bezpe€nostni systém p.5.4
1.9 Pfepinac vybéru ovladani kabiny nastavit do polohy ovladany fidici pult p.1.2
2 Rizend kabina

2.1 Zkontrolovat polohu pfepinace vybéru ovladani kabiny p.1.2
2.2 Zkontrolovat ukazatel zabrzdéni parkovaci brzdy p.1.10
3 Mimo vozidlo

3.1 Opustit vozidlo

3.2 Pockat na uzamknuti dvefi

3.3 Schovat schidky

31 Varianta |. — vnéj$i napdajeni pfipojeno

a PFipojit vnéjsi napajeni | p.11.1
31 Varianta Il. — vnéj$i napdjeni nepfipojeno

a Pockat na automatické uzavieni dvefi p.1.1
b Zablokovat vnéjSi dvefe vozidla p.1.1
C Vypnout baterii akumulator( p.1.1
d Zkontrolovat ukazatele zabrzdéni p.1.10

1. Rizeni motorové jednotky

1.1. Spousténi a vypinani vozidla

Krok 1

Otevrit klickem kryt, ktery je umistén v blizkosti dvefi ¢lanku”A” nebo "B*
Krok 2

Stisknout tlacitko SB4 nebo SB5 a aktivovat tak vozidlo.

P.¢&. | Symbol Funkce

1 SB3, SB4 Zapinani baterie vozidla

2 SB46, SB47 Vypinani baterie vozidla

3 SB66, SB67 Odjisténi dvefi

4 SB68, SB69 Zaijisténi dvefi

| 5 HL16, HL17 Ukazatel hladiny vody ve WC
L 6 HL7, HL8 Kontrolka zaplnéni nadrze na fekalie
o® Ukazatele na pozici 5 a 6 jsou jen ve skfifice dilu A

Krok 3
Ctythrannym kliéem otevfit zamek na levé ploge kfidlovych dvefi.
Tlacgitko otevirani dvefi [2] by se mélo rozsvitit (po nékolika sekundach
od zapnuti baterie).
Pokud zuUstala po vypnuti baterii jedna z kabin aktivni (rezim Master),
zavisi povoleni a vysunuti schodd po zapojeni baterie na poloze tlagitka
vybér schodu aktivni kabiny. Pokud neni v okamziku zapnuti baterie
aktivni Zadnéa kabina, je povoleni k otevieni uréeno pro vSechny dvefe.
Strojvadce ma navic moznost individualné vysunout a zasunout schody
na strané vozidla, na niz se aktualné nachazi.
Vozidlo se nesmi vypinat, pokud kabina zistala aktivni a nebyla
zvolena strana otevirani dvefi — systém fizeni nevyda povoleni pro
zadné dvere.

kli¢ (¢tyrhran) [1],néstupni tlacitko [2],nastupni tlagitko pro invalidy [3], B

uchyt nouzového otevirani dvefi [4] a vysuvny schudek [5]

Krok 4

Otevfit dvefe stisknutim sviticiho tlaCitka umisténého na ploSe dvefi. [2].

Pokud se nespusti elektrické otevirani dvefi, je tireba k otevieni pouzit ichyt nouzového otevirani dveri
(lanko), které se nachazi vedle nastupnich dvefi [4]. Nasledné je nutné obourué odsunout pohybliva kridla
dvefi. K takovéto situaci mize dojit napf. pokud byl v elektrické skrini dfive vypnut jisti¢ zapinani vozidla
(FA90) nebo pojistka dveri (FA20).

Po vstupu do vozidla je nutné zkontrolovat stav zapojeni elektrické skfiné SE (nizkého napéti) v kabiné —
signalizace svétla HL12 a nastavit spravnym zpUsobem Fizeni kabiny podle zvoleného sméru jizdy (viz bod 1.2).
U vypinani vozidla je cely proces podobny a spociva ve stisknuti tladitka SB46 (SB47) Cervené barvy po opusténi
vozidla v okamziku, kdy uz jsou v8echny dvefe zaviené. Dvefe je jeSt& mozno dodatecné zajistit jejich odpojenim
¢tyrhranem. Tlacitko SB68 (SB69) slouzi k zasunuti schodll (pokud Zadna z kabin nezUstane v rezimu Master).
1.2. Spusténi a zastaveni spalovaciho motoru, sméry jizdy

Po pfepnuti prepinace Fizeni (SV1) do pozice fizeni zapnuto aktivuje strojviidce ovladace na zvoleném pultu.
Pfepinac fizeni druhého pultu musi byt kvlli spravné konfiguraci systému Ffizeni vozidla tykajiciho se aktivity




kabin nastaveny v poloze ,0” (pult vypnuty). Zarovern se musi tlaCitka volby sméru jizdy (SB31, SB32, SB33)
obou kabin nachazet v neutralni poloze (zadny smér) — @

Prepinac volby fizeni kabiny (SV1)

Polohy zleva: [1]. fizena jednotka
[2]. Fizeni vypnuto
[3]. Fizeni zapnuto (start a stop obsazeného dilu)
[4]. Fizeni zapnuto (start a stop druhého dilu)

Stisknutim tlagitka START spalovaciho motoru (SB1) na aktivnim (fidicim) pultu se vysle signal startu
spalovaciho motoru v oddilu s aktivni kabinou. Pokud byly spinény vSechny podminky pro start, fidici jednotka
spalovaciho motoru zapoji startér do obvodu vozidla a spalovaci motor zaéne pracovat. Po dosazeni startovacich
otadek spalovaciho motoru odpoji fidici jednotka spalovaciho motoru startér a automaticky dokonéi start
spalovaciho motoru.

Pfi nepovedeném spusténi motoru se o to lIze pokusit znovu po priblizné 10 sekundach. Tlaéitko start
podrzet stisknuté minimalné po dobu 1 sekundy. Délka trvani spoustéci procedury je omezena pfimo v
systému fizeni a proto ji neni tfeba prerusovat tlaéitkem STOP.

Pro spusténi spalovaciho motoru oddilu s neaktivni kabinou je nezbytné nastavit pfepinac fizeni v fidici kabiné
do pozice [4] a znovu zmacknout tlacitko START, nebo prfepinac fizeni pfepnout do cca 5 sec do polohy [4].
Pokud neni zadan smér jizdy vozidla, da se na stanovisti strojviidce pakou nastaveni jizdy a brzdéni (SG) navysit
volnobéh spalovaciho motoru.

Smeér jizdy vozidla se voli pomoci tladitek sméru na Fidicim pultu. Po nastaveni aktualné pozadovaného sméru
jizdy dojde k potvrzeni zapnutého sméru Fidicimi jednotkami pohonu, coz se zobrazi na displeji strojvidce a
rozsvicenim svétla tlacitka volba sméru. Blikani svétla signalizuje, ze zvoleny smér nebyl potvrzen.

1.3. Zména kabiny

PFi zméné kabiny se méni poloha SV1 na pozici [2] (fizeni vypnuto), nebo [1] (vicenasobna jizda, fizené vozidlo).
Systém Fizeni si mimo jiné pamatuje nasledujici parametry:

- stav tlacitek dvefi a tlacitka blokovani stavd,

- stav tlaCitka zajiStovaci brzdy,

- stav ¢innosti klimatizace a vytapéni oddéleni pro cestujici

- zapojeni ventilace oddéleni pro cestujici,

- zapojeni vysokych otacek ventilatort u dvefi,

- zapojeni motoru.

Zvoleny smér jizdy je nastaven do pozice ,0”

Pfed zapnutim fizeni je tfeba se ujistit, Ze je spravné nastaveno blokovani schodu a vnéjSich svétel. Ve chuvili
prechodu do rezimu Master systém pfejima aktualni nastaveni zvolené kabiny.

1.4. Ovladani ¢innosti pohonu a brzdy
e ' Systém pneumatické brzdy ma postupné ovladani s osmi nastavenimi
tlaku v hlavnim vedeni. Systém pfimé brzdy EP mé& ovladani plynulé.
Ur€eni pfisludné intenzity brzdné sily probihd na zakladé vychyleni
regulatoru do pfislusné polohy. Uhel vychyleni je proporcionalni k
pozadované intenzité brzdné sily. Po odblokovani regulatoru zlstane
regulator v nastavené poloze, pficemZ ziskana hodnota nastaveni je
udrzovana.

Ruéni ovladani vozidla probiha prostfednictvim nize zobrazené sady
dvou pak oznaéenych spoleéné jako SG.

Procedura zadavani vykonu probiha nasledujicim zptisobem:

Kdyz se regulator nachazi v poloze OFF, stiskne strojv(idce hlavici rukojeti regulatoru a pfechazi do polohy T0%.
Nasledné je tfeba pfejit do polohy plynulého zadavani vykonu pohonu (napf. T50%). Procentualni hodnota
zadaného vykonu bude zobrazena na displeji strojviidce. Zadani vét§iho nebo mensiho vykonu musi probihat pfi
stlagené hlavici rukojeti regulatoru. Pfestaveni regulatoru bez stlatené hlavice je hlavnim ovladadem ignorovano.
Procedura zadavani vykonu brzdy EP+EH:

Pfechod regulatorem pfes polohu B0% je detekovan ovladaem vozidla, ktery vysila do ovladade brzdy signal o
pfipravé brzdy EP a do ovladace pohonu signal o pfipravé o brzdy EH (retardéru). Nastaveni regulatoru do
polohy plynulého zadavani (napf. B25%) vykonu brzdy EP+EH ma za nasledek zasilani pfislusné hodnoty
vykonu do ovladage brzdy. Stlaceni tlacitka v rukojetich regulatoru ma za nasledek vyslani signalu o
zruseni brzdy EH. V tom pfipadé bude cely proces brzdéni proveden prostfednictvim brzdy EP.

1.6. Regulator pneumatické brzdy (PN)

Slouzi k ovladani tlaku v hlavnim potrubi. Vychyleni ,dopfedu” ma za nasledek pInéni hlavniho potrubi. Vychyleni
,dozadu“ ma za nasledek vyprazdriovani hlavniho potrubi, krajni poloha realizuje okamZité vyprdzdnéni hlavniho
potrubi. Maximalni vychyleni dopfedu spousti funkci naplnéni hlavniho potrubi.



Tabulka jednotlivych ozna&eni regulatoru pneumatické brzdy:

Poloha Funkce Hodnota tlaku v
hlavnim potrubi

FS Razové plnéni hlavniho > 5,40 bar
potrubi

RP PIné uvolnéni 5,00 bar

1A Posledni stupen uvolnéni | 4,80 bar

1B Prvni stupen uvolnéni 4,60 bar

2 Druhy stuperi uvolnéni 4,40 bar

3 Treti stupen uvolnéni 4,25 bar

4 Ctvrty stupefi uvolnéni 4,10 bar

5 Paty stupen uvolnéni 3,95 bar

6 Sesty stupefi uvolnéni 3,80 bar

7 Sedmy stuperi uvolnéni 3,65 bar

MB Osmy stupen uvolnéni 3,50 bar

EB Nouzové brzdéni 0,00 bar
(okamzité)

1.7. Ovladani rezimu cinnosti brzdy V elektrické skfini (SE) kazdé kabiny je pfepinac rezimu brzdy P/R (SA19).
Normalnim rezimem c¢innosti brzdy vozidla je nastaveni polohy R. Ve vyjimeénych situacich (napfiklad porucha
protiskluzného zafizeni, odtazeni, ,mokré” drazni téleso) Ize brzdu pfestavit do rezimu P. V pfipadé, ze neni k
dispozici napéti 24 VDC, prestavi se ménic¢ rezimu ¢innosti P/R automaticky do polohy P.

1.8. Manometry Fidiciho pultu Ridici pulty vozidla jsou vybaveny ,mechanickymi“ manometry. V kazdém fidicim
pultu jsou zabudovany:

- Jeden dvojity manometr B21 — Tlak v hlavnim potrubi a pInicim potrubi.

- Jeden jednoduchy manometr B41 — Tlak v brzdovych valcich hnaciho podvozku (pod danou kabinou).

Na spojovacim kloubu jednotky nachazi manometr B20 ukazuijici tlak v brzdovych valcich stfedniho podvozku.
Manometry fidicich pultdl jsou napajeny z pneumatickych paneld. Pfi poruSse manometru (ztrata tésnosti)
je lze odpojit pomoci kohoutu (B36/1, B36/2, B42) na pneumatickém panelu 5HTa, 5HTb a 6HT.

1.9. Pisecniky, cistici Spalky, houkacky, mazani okolk( soukoli Vozidlo je vybaveno pise¢niky s dvéma
rychlostmi piskovani na vSech podvozcich. Vyvody pise¢niku jsou elektricky ohfivany. (automaticky nebo ru¢né
podle nastaveni pfepinae SA9). Aktivni jsou pise€niky dle zvoleného sméru jizdy. PiseCniky se spousti
automaticky v pfipadé prokluzu pfi brzdéni nebo rozjezdu, kromé toho je Ize spustit tlaCitkem na Fidicim pultu
(SB7) nebo levym noznim pedalem. V nouzovych situacich, napriklad pfi ztraté tésnosti instalace, existuje
moznost odpojeni napajeni uzavienim ventilu FO1l. Tato skuteénost je detekovana koncovymi spinaci
zabudovanymi na ventilu a je signalizovana na displeji strojvadce.

Cistici 8palky jsou spoustény automaticky b&hem kazdého pneumatického brzdéni tlakem vy$$im nez 1,8 bar a
na zadost strojvidce. P¥ili§ dlouha Cinnost Cisticich Spalkd hrozi pfehfatim systému, proto jsou po prekroceni 20
vtefin Spalky automaticky uvolnény. Navic systém kontroluje uvolnéni Cisticich Spalka. Pfi jizdé s trvale zapnutymi
Cisticimi Spalky mize dojit k poSkozeni povrchu kola (obru€e). V nouzovych situacich existuje moznost
odpojeni napajeni uzavienim ventilu D05 (samostatné pro kazdy podvozek). Tato skutec¢nost je
detekovana koncovymi spinaci zabudovanymi na ventilu a je signalizovana na displeji strojvadce.

Mazani okolk( soukoli: Aktivni je vzdy systém mazani na hnacim podvozku pod aktivni kabinou. V souladu se
smérem jizdy ,vpfed“ jsou mazana kola prvni napravy. Ve druhé kabiné vozidla (a ve vicendsobném fizeni) je
systém mazani okolkd neaktivni.

Mazani okolk(l je provadéno cyklicky. Mnozstvi mazaciho prostfedku v nadrzi je monitorovano elektrickymi
ukazateli. Po spotfebovani maziva je zobrazeno upozornéni a systém pFestane pracovat. V nouzovych
situacich existuje moznost odpojeni napajeni systému uzavienim ventilu S01. Tato skute€nost je
detekovana koncovymi spinaci zabudovanymi na ventilu a je signalizovana na displeji strojvadce.

Vozidlo je vybaveno tfemi houkac¢kami 370 Hz a 660 Hz. Zakladnim zpusobem uvedeni pneumatickych signald
do provozu jsou elektricka tladitka na Fidicim pultu strojvidce (pro kazdou houkacku samostatné) spoustgjici
prisludné elektroventily. Pouzitim pfisluSnych tladitek Ize spustit houkacku:

- s nizkym ténem 370 Hz,

- s vysokym ténem 660 Hz,

- obé soucasné — 370 Hz a 660 Hz,

V pripadé, ze neni k dispozici elektrické napajeni, existuje moznost uvedeni obou houkaéek do provozu
samostatné nebo spolecné prestavenim packy houkacek na pulté P15. To zpasobi podani
»pneumatického” signalu spoustéjiciho ventily napajeni houkacek.

Dal8im signalem je pisStala spousténa pomoci elektrického tlacitka.

Houkacky jsou napdjeny ze samostatné nadrze plnéné zpétnym ventilem z plniciho potrubi. V pfipadé poruch
houkacéek a pistaly je I1ze vypnout uzavienim ventili P03. Tato skute¢nost je detekovana koncovymi
spinaci zabudovanymi na ventilech a je signalizovana na displeji strojviidce.



Vzduchovy panel na stanovisti A (obdobné i B)
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P03/1, 2, 3 — uzaviraci ventily houkacek a pistaly B30 — uzaviraci ventil stfadadové brzdy

LO5 — uzaviraci ventil pneumatického vypruzeni B36/1, 2, B42 uzaviraci ventily k manometriim

D05 — uzaviraci ventil Cisticiho pfitlaku zdrzi S01 — uzaviraci ventil mazani okolk(

FO1 — uzaviraci ventil piskovani EO01 — uzaviraci ventil serva automatického spfahla

NO9 — propojovaci ventil pribézného a napajeciho potrubi (jen v dile A)



Vzduchovy panel pro prostredni podvozek
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B30 - uzaviraci ventil stradacové brzdy

B42 - uzaviraci ventil manometru brzdovych valct
D05 - uzaviraci ventil Cisticiho pfritlaku zdrzi

LO5 - uzaviraci ventil vzduchového vypruzeni

1.10. Automatické sprahlo

Vozidlo je vybaveno automatickym spfahlem typu ,Scharfenberg”“ s pneumatickym pohonem elektrickych spojeni
a pneumatickym servomotorem rozpojovani. Pohon elektrickych spoju je spoustén automaticky v okamziku
sprazeni dvou vozidel. Lze ho vypnout uzavienim ventilu zabudovaného na sprahle.

Aby bylo mozné ovladat rozpojovani vozidel z kabiny strojvidce, byl navrzen elektroventil E02 napajejici
servomotor ve sprahle. Relé zapojené do systému hlavniho potrubi zabezpeluje systém pfed nahodnym
odpojenim. Rozpojeni jednotek je mozné pouze v pripadé, kdy tlak v hlavnim potrubi je niz$i nez 2,5 bar, a
soucasné rychlosti 0 km/hod. V nouzovych situacich Ize odpojit napajeni spojovaciho systému uzavienim
ventilu EOl. Tato skute¢nost je detekovana koncovymi spinaci zabudovanymi na ventilu a je
signalizovana na displeji strojvadce).

1.11. Nap4ajeni a kontrola pneumatického vypruzeni

Mezi pneumatickymi poduskami kazdého podvozku byl zabudovan dvojity zpétny ventil (protitlakovy/pfepoustéci
ventil). BEéhem normalni €innosti systému je tento ventil uzavieny. DalSi funkci ventilu je ochrana vozidla pfed
vykolejenim béhem jizdy po zni¢eném draznim télese s ,nizkymi” rychlostmi, kdy pfesuny podvozku vici skFini
vozidla pfekracuji normalni pracovni podminky. V nouzovych situacich, napfiklad pfi ztraté tésnosti podusky,
existuje moznost odpojeni napajeni uzavienim ventilu L05 (Obrazek 16, 17, 18). Tato skutecCnost je
detekovana koncovymi spinaci zabudovanymi na ventilu a je signalizovana na displeji strojvtdce.

1.12. Stfradadova brzda (pruzinova)

Podsvétleni Cerveného tlacitka znamena zapnuti brzdy. Podminkou ¢innosti stfadacové brzdy je rychlost V=0
km/hod. Po vypnuti brzdy zelenym tlacitkem Cervené podsvétleni zhasne. V havarijnich situacich existuje
moznost uzavieni napajeni elektrického ventilu uzavienim kohoutku B30 (zvlast’ pro kazdy podvozek).
Tuto skute€nost zjistuji krajni vypinace zabudované na kohoutcich a signalizované na displeji strojviidce.
Navic existuje moznost ruéniho odbrzd'ovani stradaéové brzdy ruénim popotahnutim za tazny prostredek
u podvozku. Pobliz kazdého podvozku po obou stranach vozidla byly umistény ukazatele (indikatory) brzdéni,
které informuji o aktualnim stavu brzdy.

Varianty zobrazovanych udajl brzdéni jsou uvedeny a popsany nize:
Pripad ¢. 1 Uvedeny stav ukazatell svédCi o zabrzdéné pneumatické brzdé a zabrzdéné stfadacové brzde, pfi
tlaku ve valcich kolem 4,0 bar. Takovy tlak zplUsobuje pfesunuti ukazatele
H stfadaCové brzdy do polohy, pfi které zelené pole zahrnuje vétSinu pole ukazatele
(indikatoru). Takovy pfipad ma misto na hnacich podvozcich, kde b&éhem uplného
pneumatického brzdéni (které je zavadéno po vypnuti baterie) je tlak ve valcich od

3,7 bar do 4,7 bar v zavislosti od zatiZzeni. | pfi ¢aste€né odbrzdéné stfadacoveé

brzdé je sila brzdéni maximalni diky pasobeni pneumatické brzdy.

Pripad ¢. 2 Uvedeny stav ukazatelll svédCi o zabrzdéné pneumatické brzdé a
zabrzdéné stfadaCové brzdé, pfi tlaku ve valcich kolem 3,0bar. Takovy tlak
zpusobuje presunuti ukazatele stfadaCové brzdy do vice méné stfedni polohy. | pfi
CasteCné odbrzdéné stfadaCové brzdé je sila brzdéni maximalni diky pUsobeni
pneumatické brzdy.

Pripad ¢. 3 Uvedeny stav ukazatell svéd¢i o zabrzdéné pneumatické brzdé (tlak
kolem 2,0bar ve valcich této brzdy) a o zabrzdéné stfadacové brzdé. Kromé ¢astecné
odbrzdéné stfadacové brzdy, sila na svorce je maximalni diky plsobeni pneumatické
brzdy.

Pfipad ¢. 4

Uvedeny stav ukazatel(l svédci o zabrzdéné pneumatické brzdé (tlak nad 0,6bar ve
vélcich této brzdy) a o zabrzdéné stfadacové brzdé. Kromé& &asteéné odbrzdéné
stfadacové brzdy, sila brdéni je maximalni diky pasobeni pneumatické brzdy.




Pfi dlouhém stani, v dasledku netésnosti v soustavé, mize dojit k vypusténi tlaku ve valcich pneumatické
brzdy. Klesajici tlak v soustavé valcti pneumatické a parkovaci brzdy, které jsou v tomto stavu spolu
propojeny, plsobi proporcionalni zvétSovani sily stradacové brzdy. Diky tomu je sila pasobeni ¢elisti na
kotouce stale dostacujici pro udrzeni vozidla i na maximalnim sklonu. Ukazatele maji tehdy podobu:

Pripad ¢. 5

Uvedeny stav ukazatel(l svéd¢i o odbrzdéné pneumatické brzdé (nedostatek tlaku ve
valcich této brzdy) a o zabrzdéné parkovaci brzdé (nedostatek tlaku ve valcich této
: y brzdy). Takové zobrazeni je mozné béhem delSiho zastaveni nebo odbrzdéni
pneumatické brzdy PN a EP.

Stfradacovou brzdu Ize odbrzdit nouzové tahlem u kazdé napravy. Brzda je dale nepouzitelna, dokud se
nenaplni hlavni potrubi a dvakrat elektricky nezapne a nevypne stradacova brzda.

1.13. Zachranna brzda strojvedouciho Prvni je hfibkové tlacitko na pultu. Jeho stisknuti zpusobi vypusténi
vzduchu z ovlddaciho vedeni zaklopky, ktera bez tlaku v ovladacim vedeni otevira ,velky” vypoustéci ventil v
hlavnim potrubi.

Druha zachranna brzda strojvedouciho je spojena s ovladacem brzdéni PN. Posledni poloha ovladaCe ve sméru
brzdéni, stejné jako stisknuti hfibkového tlaéitka, zplsobuje vypusténi vzduchu z ovladaciho vedeni zaklopky a
pokles tlaku v hlavnim potrubi.

Spusténi zachranné brzdy je zjisStovano elektrickymi vypinaci vestavénymi do obou ovladacl. Diky tomu ihned po
spusténi brzdéni ovladaci systém vypina pohon a blokuje pInéni hlavniho potrubi a na displeji strojvedouciho je
zobrazeno pfislusné hlaseni.

1.14. Zachranna brzda cestujiciho Vozidlo je vybaveno zachrannou brzdou cestujiciho s ,elektrickou
bezpelnostni smyckou”. Pfes sériové propojené rukojeti zachranné brzdy v oddilech pro cestujici se uzavira
elektricky obvod ventilu zachranné brzdy. PFi pouziti rukojeti se rozsviti signalizace HL35 na tlaCitku SB78 a
rozezni se zvukovy signal. Strzeni rukojeti zachranné brzdy je zjiStovano ovladacim systémem prostfednictvim
doplrikové sady elektrickych kontakt(d. Tim ovladaci systém blokuje pInéni hlavniho potrubi a zjiStuje, ktera
rukojet’ byla strzena. Vozidlo je vybaveno dvéma samostatnymi obvody zachranné brzdy cestujiciho. Kazdy
obvod obsluhuje jeden dil vozidla. Strojvedouci ma moznost pfemosténi obvodu zachranné brzdy cestujiciho
stisknutim tlacitka SB78 na pultu. Toto zplsobi vypnuti zvukového signalu a blikani svételného signalu. Signal
pfestane byt podsvicen, az se vSechny strzené rukojeti vrati do z&kladni polohy. Po vypusténi hlavniho potrubi
(p<3,5 bar) se musi hlavni potrubi naplnit pomoci tladitka SB11. V nouzovych situacich je mozno mechanicky
uzavrit vypoustéci ventil NO1. Vypnuti zachranné brzdy cestujiciho je zjiStovano ovladaéem vozidla diky
elektrickym mikrovypinaciim vestavénym do vypoustéciho ventilu a na displeji strojvedouciho je
zobrazeno upozornéni.

2.2. Ovladani nouzového osvétleni

V pfipadé preruseni napajeni (pferuseni signalu nabijeni baterie) je osvétleni ovladano dle téchto bodu:

- pfi plném osvétleni ovladaci systém po 10 minutach od pferuSeni napajeni pfepne osvétleni do rezimu 7%,

- pfi pfepnuti osvétleni z plného do %2 bude aktivovano poditadlo €asu, které po 30 minutach od zapnuti %2
osvétleni pfepne na nouzové osvétleni (v pfipadé&, Ze nedoslo k opétovnému zapnuti napajeni),

- doba prace nouzového osvétleni je minimalné tfi hodiny od pferuseni napéjeni.

PFi poZaru systém udrzi 72 osvétleni ve vozidlech nezasaZenych pozarem po dobu minimalné 20 minut.

2.3. Vnéjsi osvétleni vozidla

Vnéjsi navéstni svétla jsou ovladana Sestipolohovym prepinacem (SV3) na panelu rozvadéce SE v kazdé kabiné.
Vnéjsi halogenova svitidla jsou ovladana samostatnym spinatem (SA3) z rozvadéce. Pfi poruSe systému je
mozno ru¢né zapnout koncova svétla spinacem SA12. Pfepinaem SV4 Ize prfepinat intenzitu svétla vSech bilych
reflektord. Pfepina¢ SV4 je aktivni pouze z aktivniho pultu. Polohy: ,0” — 0 (vnéjsi svitidla vypnuta) ,1” — tlumena
svitidla LED; ,2” — pIna svitidla LED; ,3” — pIna svitidla LED a tlumené halogenové reflektory; ,4” — plna svitidla
LED a pIné halogenové reflektory. Zapnuty reZzim vnéjSiho osvétleni je zobrazen na displeji strojvedouciho. V
reZzimu mnohoc&lenného Fizeni jsou svitidla vozidel v soupravé zapnuty tak, aby pracovalo pouze osvétleni na
koncich soupravy dle zvoleného programu.

3. Ovladani dvefi vozidla

Zelené podsviceni tlaCitek otevirani je aktivni pouze v pfipadé, Zze byly dvefe odblokovany a rychlost mensi nez 5
km/h. V pfipadé potfeby individualniho zablokovani dvefi je mozno tuto Cinnost provést pomoci Ctyrhranu na
kridle dvefi, ktery spousti mechanicky prvek blokujici dvefe. Tento stav je zobrazen na displeji strojvedouciho
(zaviené a zamknuté dvere).

Nouzové odblokovani:

Systém dvefi je vybaven vnitinim nouzovym uchytem.

Pfi spusténi nouzového uchytu se pohon mechanicky odblokuje. B&hem jizdy (V < 5 km/h) motor zlstava
pfipojen a bowden je uvolnén. Po dobu prace nouzového uchytu je napajeni elektrického motoru odpojeno. Dvefe
nemohou byt spustény elektricky.



dodatecnym blokovanim s &tyfrhrannym zamkem.

3.3. Otevirani dvefi

V nouzové situaci obsluha vozidla mize odblokovat dvefe Cervenym tlacitkem otevirani dvefi umisténym pod
kytem mechanizmu. Pokud to neni mozné, musi byt pouzit ichyt pro nouzové otevirani dvefi (bowden) a kfidla
dvefi musi byt ruéné oteviena.

3.4. Zavirani dvefi z pultu strojvedouciho

Zavirani dvefi je mozné pomoci tlac¢itka SB10 umisténého na pultu strojvedouciho. Toto tlacitko blokuje dvere
pfed otevienim a zavira vSechny dvefe, které byly ve vozidle oteviené.

Pokud zavfeni dvefi nebude provedeno z pultu strojvedoucim nebo pravodéim, dvefe se zaviou automaticky po
cca 3 vtefinach, za podminky, Ze napf. nedoSlo k poruseni fotoburiky (nikdo nenastupuje ani nevystupuje) nebo
nebyl zjistén odpor pfi jejich zavirani. V jiném pfipadé dojde k uplnému pferudeni zavirani dvefi a jejich uplnému
otevieni — reversu. Takova situace se muUze zopakovat maximalné trikrat, nasledné se dvefe plné oteviou a
proces opétovného automatického zavirani nebude zopakovan. Revers nezpusobuje zménu doby zpozdéni pro
automatické zavirani dvefi.

Zavirani dvefi spusténé z pultu strojvedouciho zpusobuje vypnuti ochrannych funkci fotobunky pfi zavirani dvefi.
VSechny signaly z tlacitek a spinacu ovladani dvefi (MMI) jsou pfivadény do centralniho ovladace vozidla, ktery
fidi zablokovani a odblokovani dvefi rovnéz ve vSech vozidlech propojenych v rezimu mnohodclenného Fizeni.
Proces zavirani nastupnich dvefi je doprovazen svételnym a zvukovym signalem a proces jejich otevirani pouze
svételnym signalem.

3.5. Zavirani dvefi zakladnim ¢tyrhrannym klicem
Pouziti zakladniho c¢tyrhranného klice deaktivuje odblokovani danych dvefi. Na displeji strojvedouciho je
zobrazena ikona signalizujici zablokovani dvefi ¢tyfhranem.

3.6. Zavirani dvefi dodateénym étyrhrannym kliéem

Pouziti dodate€ného c&tyfhranného klice deaktivuje odblokovani vSech dvefi kromé dvefi, u kterych byla
provedena aktivace dodatec¢ného klice. Opétovné odblokovani dvefi po aktivaci této funkce bude provedeno
aktivaci odblokovani dvefi z pultu strojvedouciho. Po uplynuti varovné doby dojde k zavieni vSech dvefi kromé
dvefi, u kterych byla provedena aktivace kli¢e. Informace o pouziti dodateéného kli¢e bude zobrazena na displeji
strojvedouciho.

3.7. Dodate€né prvky ovladani dveri

V rozvadé&ich SE v kabin& A a B je umistén prepina& ,LETO/ZIMA® (SA11), ktery Fidi dobu otevFeni dvefi a dobu
varovného signalu.

SA11 V poloze LETO (vlevo) doba otevFeni dvefi &ini 10 vtefin a doba varovného signalu pred zavienim 5 vtefin.
V poloze ZIMA (vpravo) je doba otevieni dvefi na 5 vtefin a varovny signal trva 3 vtefiny.

3.8. Ovladani stupacky vozidla

Stisknuté tladitko — stupacka se vysouva, jeji odblokovani je vyzna&eno podsvicenim tlagitka. Doba vysouvani
stupaCky od okamziku stisknuti tlaCitka dvefi otevieni €ini cca 4 vtefiny. Doba vraceni stupacky je stejna jako
doba vysouvéni. V pfipadé poruchy je mozno vypnout stupacku pfepinaéem S10 umisténym vpravo pod krytem
nad dvefmi. Pfepinaé umozfiuje vypnuti pohonu a ruéni schovani stupacky. Posledni poloha blokuje vysouvani
stupacky a otevirani dvefi. Stavy spojené se stupackou jsou zobrazeny na dispeji. Dodate¢né je na obrazovce
diagnostiky systému kazda porucha signalizovana zobrazenim uvédomeéni o poruse.

Vysunuta stupacka zptlsobi zakaz jizdy. Proto ovladaci systém nedovoli jizdu vozidla.

4. Ovladani vytapéni, klimatizace a vétrani vozidla

Ovladani vytapéni, klimatizace a vétrani prostoru pro cestujici se provadi nastavenim piepinact v SE skfini a na
displeji strojvedouciho. (reset jisti¢em FA 44, 45)

Ovladani vytapéni, klimatizace a vétrani kabiny strojvedouciho se provadi nastavenim pfepinact umisténych pod
ovladacim pultem strojvedouciho (reset jisti¢em FA 50,51)

5.1. Sanitarni zarizeni

V SE skfini jednotky B je umisténo tlagitko pro reset vakuové toalety (SB28).

Ventilator se zapina automaticky po zavieni a zablokovani dvefi toalety.

Toaleta je vybavena dvefmi s detekci pfekazek a s funkci mékkého stopu. Oteviené dvefe se zaviraji po 10
sekundach. Pokud se dvefe béhem otevirani narazi na pfekazku, automaticky zméni cyklus na opacny. Stejné
tak je pfi zavirani. Opakovana detekce prekazky v jednom cyklu zastavi dvefe na asi 15 sekund.

Voda pro myti rukou se ohfiva pomoci ohfivace umisténé v nadrzi uzitkové vody. Ohfev vody se zapina tlacitkem
SA17 v SE skiiné kabiny B. Pro ohfev nadrze na fekalie slouzi topna télesa, ktera se zapinaji v zavislosti na
venkovni teploté (t < +5°C), vypnuti pfi +30°C.
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Vypnuti elektroventilu zachranné brzdy v dané
kabiné

Zavfeni kohoutku napajeni zajistovaci brzdy na
kterémkoliv voze

Porucha generatoru nabijejiciho baterie. Bez
preskrtnuti = spravna €innost generatoru. Pokud
ikona chybi, generator nepracuje.

Skluz na libovolné ose béhem spousténi

Vypnuti nebo chyba protipozarniho systému

Zapnuti vnitfniho osvétleni

Zapnuty rezim klimatizace

Zapnuta klimatizace - rezim AUTO

(@_@')Signalizace zabrzdé&ného vozu — Zluta barva,

P

odbrzdény viiz — zelena barva.

Vysunuté schody u dveti. Cervena barva —
porucha schodu.

Sedé podbarveni a preskrtnuti — schody
vyjmuté z uzivani - zamc&ené Ctyirhrannym
klicem.

Pfi vyskytu chyb branicich jizdé se rozsviti tladitko z menu vyse uvedenych chyb. Sipka sméru jizdy
zacne zluté blikat. V pfipadé poruchy sméru jizdy se Sipka nerozsviti.
Chyby (s nizsi prioritou) a informace se zobrazuji v podsystémech. Tladitko daného podsystému se zluté

rozsviti.

Rychlost tempomatu se rozsviti zelené az po zapnuti funkce tempomat — vychyleni ovladace.
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Obrazovka vytapéni a klimatizace:
Zapnuty ventil vytapéni zény A (B, C)

pro cestujici

PE Zapnuté chlazeni kabiny strojvidce
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Cinnost agregatu vytapéni pohonného &lanku
(na obrazku zapnuty)

Zapnuté vétrani kabiny strojvadce.
Zapnuté vytapéni kabiny strojvidce.

Zapnuty automaticky rezim kabiny
strojvudce.

Zapnuty automaticky rezim oddéleni pro
cestujici

Pouziti pravodcovského kli¢e — zluté
podsviceni.

Vyvolani otevieni dvefi cestujicim — stisknuti
tlacitka cestujicim



Privolani otevieni dvefi invalidou — stisknuti

tlacitka pro invalidy

dvefe vylou¢ené z pouzivani — zamdceni
Ctyrhrannym kli¢em.

Sedé zvyraznéni a preskrtnuti - schody
Cervené = porucha zelené linie. vyjmuté z pouzivani — zamc&ené Ctyihrannym
Zluté = oteviené dvefe. klicem.

E@. Nouzové otevieni dvefi cestujicim . Cervené podsviceni - porucha schodd. Zluté
E
Py |

———= Zelené zvyraznéni linie je OK

podsviceni vysunuté schody

Obrazovka pozarniho zabezpeceni:
il PoZzar — signalizace poplachu na Cidle
 — koufe

Signalizace chyby jedné tepelné linie detekce
pozaru motoru

Signalizace poplachu pro tepelnou linii Signalizace znecisténi Cidla koufe

detekce pozaru motoru
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Obrazovka vzduchovych obvodii: I

E\ Spustény rezim Cerpani soustavy 7y Nadaném voze je zapnuta zajistovaci brzda (ve
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Porucha vysousece soustavy
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daného ventilu strojviidce RH3. :
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~——< Vypnuté napajeni pneumatickych
- <5 polstara na jakémkoliv voze

Obrazovka poruch:
ll

Obrazovka motoru:

®_

Skfin SE dilu A

— Otevieni poklopu motoru
1 Otevreni poklopu WEBASTO
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SAS SA29 SBI9 SB20 SAl6 SA35
anperonlerz weltomerz nmh
PAl PV1 A4l
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A2 SA28 SA20 rezerva

spalovaciho motoru v dané kabiné

panelu daného vozu
Zapnuté nouzové napajeni PZ z PG

P05P]

kabiné

A

ikona signalizuje €innost/poruchu (zelena/€ervena) na nadrzi €. 1 zleva
ikona signalizuje €innost/porcuhu (zelena/Cervena) sondy v nadrzi €. 1

VypinaC osvétleni elektrické skfiné

VypinaC osvétleni oddéleni oddilu se spalovacim
motorem

Vypinac¢ osvétleni oddilu s agregatem vytapéni
Tlagitko osvétleni oddilu pro cestujici

Svétlo signalizujici zapnuti osvétleni oddéleni pro
cestujici

Tlacitko zapinani baterie — momentové zapnuti
Svétlo signalizujici zapojeni baterie vozidla

Tlacitko vypinani baterie — momentové zapnuti
Vypina€ zasuvek vysavace

Tlagitko signalizace Cervenych svétel

Tlac¢itko individualniho zapinani halogenovych reflektord
Vypina¢ pracovniho rezimu signalizaéni svétla
Vypina¢ pracovniho rezimu vstupniho zahfivani motor
[cestujici

Vypinac¢ ohfevu piskovace auto / manual

Tlagitko Cerpadla agregatu vytapéni

Svétlo signalizujici, Zze Cerpadlo agregatu vytapéni je v
Cinnosti

Kontrolka €innosti erpadla agregatu vytapéni
Signaliza¢ni svétlo kontroly loZiskovych skfini
Svétlo vnéjsi sité 230VAC

Vypina¢ pracovniho rezimu brzd P/R

Pfepina¢ pracovniho rezimu klimatizace pasazérské
Casti

Pfepinac nastaveni teploty v ruénim rezimu
Pfepinac léto/zima pro dvefe

Vypinac ventilatoru dvefi

Vypinac protiskluzové ochrany

Pfepinac neutralni polohy pfevodovky

Vypinac¢ odblokovani smérové prevodovky

Tlagitko reset pro Cervené poruchy spalovaciho motoru
(pouze pfi stoplém motoru, drzet 5 sec)

Tlagitko reset pro chyby generatoru (mozno i pfi
jdoucim motoru)

Pfepinac nouzového napajeni

Vypina€ nouzoveé jizdy (zaplombovany)

Mé&Fi¢ proudu baterie

MéFi¢ napéti baterie

Pocitadlo motohodin

Hodiny WEBASTO

Vypina€ pfemosténi pomocné brzdy PZB
(zaplombovany)

Vypina¢ bezpecnostniho systému PZB

Vypnutéa soustava napajeni pneumatického

Vypnuty kokoutek napjeni soustavy Ad Blue

Vypnuté napdjeni dalkového rozpfahnuti v dané

Zobrazeny typ chyby vozidla branici
jizdé A-B a Cervené podsviceni

SA15
SA7

SA8
SB16
HL13

SB3
HL12
SB45
SA27
SA12
SA3
SV3
SV5

SA9
SB34
HL2

HL1

HL18
HL31
SA19
SA24

SA25
SAll
SAl4
SA4

SA5

SA29
SB19

SB20

SA16
SA35
PAl
PV1
A4l
A29
SA28

SA20



Skfin SE dilu B Vypina¢ osvétleni elektrické skiiné SA15

Vypina¢ osvétleni oddéleni oddilu se spalovacim | SA7
| motorem
Vypinac osvétleni oddilu s agregatem vytapeéni SA8
L1

R i SB45 | Tlacitko osvétleni oddéleni pro cestujici SB16
Signalizace zapnuti osvétleni odilu pro cestujici HL13
Tlagitko zapinani baterie — momentoveé zapnuti SB3
Svétlo signalizujici zapojeni baterie vozidla HL12
Tlagitko vypinani baterie — momentové zapnuti SB45
Sv3 Vypinaé zasuvek vysavace SA27
Tlagitko signalizace Cervenych svétel SAl12
| | | \ Tlagitko individualniho zapinani halogenovych SA3
reflektord
*  HL1  HLiIS Vypina¢& pracovniho reZzimu signalizacnich svétel = SV3
Vypina¢& pracovniho rezimu vstupniho zahfivani SV5
motor / cestujici
Vypina¢€ ohfevu piskovace auto / manual SA9
Tlacgitko Cerpadla agregatu vytapéni SB34
SA19 SA24 SA25 SAl SAl4 HL2
Kontrolka &innosti Eerpadla agregéatu vytapéni HL1
| | Signalizaéni svétlo kontroly loZiskovych skfini HL18
Vypina¢ pracovniho rezimu brzd P/R SA19
SA4 SAS SA29 SB19 SB20 HL31 | Prepinac pracovniho rezimu klimatizace oddéleni  SA24
pro cestujici
. . Pfepinac nastaveni teploty SA25
Pfepinac léto/zima pro dvefe SA11
SAL6 SA35 SAZ28 sa2o0 | Vypinac ventilatoru dvefi SAl4
rezerva  rezerva  rezerva | VYpinac protiskluzové ochrany SA4
Pfepinag neutralni polohy pfevodovky SA5
Vypina¢ odblokovani pfevodovky AGR SA29
| Tlacitko resetu pro €ervené poplachy spalovaciho | SB19
F-I'[Q_H SB28 motoru (pouze pfi stoplém motoru, drzet 5 sec)
Tlagitko reset pro chyby generatoru (mozno i pfi SB20
jdoucim motoru)
Tlacgitko vnéjsi sité 230VAC HL31
Vypina€ nouzoveho napajeni SA16
Vypina¢ nouzové jizdy (zaplombovany) SA35
Vypina¢ pfemosténi pomocné brzdy PZB SA28
Vypina¢ bezpecnostniho systému EBLCAP SA20
Vypina¢ mrazového vyprazdnéni SA10
Tlagitko ohfevu vody na WC SA17
Svétlo signalizujici ohfev vody na WC HL11
Tlacitko reset vakuové toalety SB28
Mé&rFak proudu baterie PAl
Mé&rak napéti baterie PV1
S Hodiny WEBASTO A29
A4l Pocitadlo motohodin A4l

' Vnéjsi napajeni

' Nepripojovat vnéjsi napajeni, pokud motor pracuje.

Spravné zapojené vnéjSiho napajeni signalizuje rozsviceni zelené
- kontrolky [A] (signalizace pfipojeni vnéjSi sit€) na obou stranach vozidla.
Zluta kontrolka [B] signalizuje spravny chod ménice napéti.

Ve skfini SE se rozsviti kontrolka HL31 (napajeni 230 V)

V pfipadé poruchy — nerozsviti se zelena (spodni) kontrolka - je
tireba otevrit kryt skiiné a zkontrolovat stav nadproudové ochrany.




Tazeni vozidla
a. Zavrit kohouty: - brzdy strojvedouciho (zaviené kohoutky N21 a N22 v obou kabinéach).
- zachranné brzdy (zavieny kohoutek elektroventilu N01/1).
- systému MIREL (zavieny kohoutek ventilu N07)
- systému INDUSI (zavieny kohoutek ventilu N81)
- systému Radio STOP (zavieny kohoutek ventilu N02)
b. vypnout elektropneumatickou brzdu zavienim kohoutku B03 na napajeni modulti EP-COMPACT.
c. uvolnit zajist'ovaci brzdu ,,ruénim” prestavenim ventilu zajistovaci brzdy (¢étyrhranny kli¢ 8 mm na
modulech EP-COMPACT).

Po vypnuti vySe uvedenych systému je mozné vozidlo chapat jako ,vagoén” vybaveny pneumatickou brzdou v
rezimu ,P”. Brzda se Fidi hlavnim potrubim PG.

Pokud je vedouci vozidlo (lokomotiva) vybavena hlavnim potrubim PG a napajecim potrubim PZ, musi byt oba
pfipojeny k tazenému vozidlu.

Pokud ma vedouci vozidlo (lokomotiva) jen hlavni potrubi PG, je tazeni také mozné, ale kvili napajeni
pneumatického systému zavéSeni musime otevfit kohoutek nouzového napajeni NO9 PZ z PG. Omezeni v
takovéto situaci pfedstavuje znacné zvétSeny objem k naplnéni hlavniho potrubi pfi odbrzdéni. Béhem brzdéni se
vzduch vypousti jen z hlavniho potrubi PG.

Pokud vedouci vozidlo (lokomotiva) nema ani hlavni ani napdjeci potrubi, musime navic zavfit kohoutky B30
napajeni zajiStovaci brzdy na vSech panelech a ru¢né zatdhnutim za lanko na vozech uvolnit zajistovaci brzdu. V
takovém pfipadé nema vozidlo zadny brzdny systém, ktery by byl v pohotovosti. Opétovné zapojeni zajiStovaci
brzdy probiha dvojitym zapojenim a vypojenim, coz umoziuje zapadnuti zafizeni do svorek brzdy.

Tazeni vozidla na velké vzdalenosti s rychlosti vétsSi nez 40km/h bez minimalniho tlaku v napajecim
kabelu PZ 5,0bar je zakazano!

Absence tlaku v napajecim kabelu PZ vede k vypadku napajeni pneumatickych polstara. V takovém pripadé
spociva pouzdro vozidla na nouzovych skluzovych polstafich, které se rychle opotfebuji. Navic absence tlaku v
polstafich rusi korekci tlaku ve valcich (chybi opravny systém). Nezavisle na aktualnim objemu, bude tlak ve
valcich vzdy stejny (hodnota o néco nizSi nez u prazdného vozidla).

Nouzové napajeni z druhého dilu:

Nouzové napajeni baterie z druhého dilu jednotky (SA16) vede k vypnuti spalovaciho motoru tohoto dilu, zapnuti
nouzoveho nabijeni baterie tohoto dilu. Nefunguje na dobijeni z vnéjsi sité nebo druhé jednotky. PouZit jen na
dojeti.

P¥i slabych bateriich 1ze omezit spotiebu vypnutim FA1, FA2, FA21, FA23, FA38, FA90



